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® fl?f J? ydroP ^ Umati ii U . e muni d ' un accum "«ateur hydropneumatique * membrane et d'un 
amortisseur dissymetrique. 



@ Bloc hydropneumatique comprenant un 
accumulateur hydropneumatique (1) a. mem- 
brane (2) muni d'un em bout de raccordement 
(9) & un circuit hydraulique et, incorpore dans 
un chambrage (12) de I'embout, un amortisseur 
dissymetrique (13). 

Ce bloc hydropneumatique comprend un 
amortisseur & clapets (13) muni d'un gicleur 
axial (19a), un clapet de dissymetrie (14) et un 
limiteur de levee (15). 
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La presente invention concerne un bloc hydrop- 
neumatique comprenant un accumulateur hydrop- 
neumatique a membrane muni d'un embout de rac- 
cordement a un circuit hydraulique et, incorpore dans 
un chambrage de I'embout, un amortisseur dissyme- 5 
trique. Ces blocs sont utilises dans les suspensions 
de vehicuie et permettent d'obtenir un amortissement 
different en detente et en attaque. Mais dans les blocs 
hydropneumatiques realises jusqu'a present, cette 
difference d'amortissement ne s'obtient qu'a partir 10 
d'une certaine vitesse de debattement vertical de la 
roue; aux faibles vitesses de d6battement, I'amortis- 
sement est le meme en detente qu'en attaque. 

La presente invention a pour objet un bloc hy- 
dropneumatique qui permet au contraire d'obtenir un 15 
amortissement different en detente et en attaque, 
quelle que soit la vitesse de passage du liquide, done 
de debattement de la roue. 

Ce bloc est caracterise en ce que l'amortisseur 
dissymetrique comprend un amortisseur a clapets 20 
muni d'un gicleur axial, un clapet de dissymetrie et un 
limiteur de levee. 

Dans un mode de realisation de I'invention, ie cla- 
pet de dissymetrie presente un gicleur axial de diame- 
tre different de celui du gicleur axial de l'amortisseur. 25 
Suivant que la suspension travaillera en detente ou 
en attaque, la vitesse de passage du liquide sera li- 
mitee par le gicleur de l'amortisseur ou celui du clapet 
de dissymetrie; les amortissements seront done drf- 
ferents. 30 

On a decrit ci-apres a titre d'exemple non limitatif, 
un mode de realisation du blocselon I'invention, avec 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

La Figure 1 est une vue en coupe axiale du bloc; 

La Figure 2 est une vue en coupe a plus grande 35 

echelle d'un detail; 

La Figure 3 est une vue en plan du clapet de dis- 
symetrie. 

Tel qu'il est represents au dessin, le bloc hydrop- 
neumatique comprend un accumulateur hydropneu- 40 
matique constitue par une enveloppe spherique 1 se- 
paree par une membrane souple 2 en une chambre a 
gaz 3 et une chambre a huile 4; cette membrane est 
plaquee a Tinterieur de I'enveioppe par une coupelle 
en tdle 5; un ecrou 6 serti sur cette coupelle est fixe 45 
sur une vis 7 munie d'un joint d'etancheite 8. 

La chambre a huile 4 est fermee par un embout 
9 soude sur I'enveioppe 1. Sur la partie centrale de 
la membrane 2 est surmoule un clapet 10, en matiere 
plastique dure, qui evite a la membrane de penetrer 50 
dans le trou 1 1 de I'embout lorsqu'il n'y a pJus de pres- 
sion interne hydraulique et que la membrane vient se 
plaquer sur la face interne de I'embout. 

L'embout 9 comporte un chambrage 12 dans le- 
quel debouche le trou 11 et qui contient un amortis- 55 
seur a clapets 13, un clapet de dissymetrie 14 et un 
limiteur de levee 15. Le limiteur de levee 15 est em- 
manche serre en appui contre un epaulement 16 de 



la paroi du chambrage; il est constitue par un anneau 
peripherique 15a sur lequel prend appui la peripherie 
du clapet 14, une partie cylindrique centrale 15b ser- 
vant de butee au clapet 14 etune partie plane quTrelie 
la partie peripherique 15a et la partie centrale 15b et 
qui est percee de trous 15c pour le passage du liqui- 
de. 

Le clapet de dissymetrie 14 comprend une partie 
centrale 14a munie d'un gicleur axial 14b et des pat- 
tes 14cdisposees radialementetpresentant des elar- 
gissements peripheriques 14d. II est monte en appui 
peripherique sur le limiteur de levee 15. 

L'amortisseur 13 est constitue par un corps en 
acier fritte qui comporte des alveoles 1 3a evases sur 
une face et pouvant etre fermes sur I'autre face par 
des clapets flexibles de detente 17 etd'attaque 18; te 
nombre d'alveoles est identique dans les deux sens. 
Dans I'axe du corps se trouve une partie 19 munie 
d'un gicleur 1 9a de diametre superieur au diametre du 
gicleur axial 14b du clapet de dissymetrie 14 et d'un 
epaulement 19b qui est plaque contre les clapets de 
detente 17; son autre extremite presente un sertissa- 
ge 19c qui maintient les clapets d'attaque 18 par I'in- 
termediaire d'une rondelle 20. 

La face interne de I'epaulement 19b de la partie 
19 de l'amortisseur se trouve approximativement au 
niveau du bord de I'anneau peripherique 15a du limi- 
teur de levee 15 de sorte que la partie centrale 14a 
du clapet de dissymetrie 14 est en appui sur I'amor^ 
tisseur et que sa concavite est tournee vers celui-ci; 
cette concavite augmente lorsque le clapet se defor- 
me pour venir prendre appui sur le limiteur de levee 
15, comme indique en traits mixtes a la Figure 2. 
L'amortisseur 13 est maintenu en appui contre un 
epaulement de chambrage 12 par un sertissage 9a 
de I'embout 9, en maintenant lui-meme le limiteur de 
levee 15 et le clapet dissymetrique dans ce chambra- 
ge. 

Quand la roue passe sur un obstacle, son Ele- 
ment porteur fait entrer dans la chambre 4 un certain 
volume d'huile qui traverse l'amortisseur 13; si le de- 
bit est important, I'huile passe surles clapets flexibles 
17 qu'elle souleve. Inversement quand la roue tombe 
dans un trou, un certain volume d'huile va passer de 
la chambre 4 vers I'element porteur de la roue; si le 
debit est important I'huile passe sous les clapets flexi- 
bles 18 qu'elle souleve. En prevoyant un nombre de 
clapets 18 superieur a celui des clapets 17, on peut 
obtenir un amortissement plus important en detente 
qu'en attaque, tout au moins a partir d'un certain debit 
de liquide. 

Mais, dans le cas d'un faible debit de liquide, ce- 
lui-ci, en attaque, traverse le gicleur 13a et souleve le 
clapet 14 qui vient en butee contre le limiteur de butee 
15. Par contre, en detente, le clapet 14 est applique 
contre l'amortisseur et le liquide doit traverser le gi- 
cleur 14b. Comme le diametre de celui-ci est inferieur 
a celui du gicleur 19a, I'amortissement est encore 
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plus important en detente qu'en attaque. En definiti- 
ve, I'amortissement est superieur en detente qu'en 
attaque, quelle que soit la Vitesse de deplacement 
vertical de la roue. 



Revendications 

1 . Bloc hydropneumatique comprenant un accumu- 
lateur hydropneumatique (1) a membrane (2) 10 
muni d'un embout de raccordement (9) & un cir- 
cuit hydraulique et, incorpore dans un chambrage 

(12) de I'embout, un amortisseur dissymetrique 

(13) , 

caracterise en ce qu'il comprend un amortisseur 15 
& clapets (13) muni d'un gicleur axial (19a), un 
clapet de dissymetrie (14) et un limiteur de levee 

(15) . 

2. Bloc hydropneumatique selon la revendication 1 , 20 
caracterise en ce que ie clapet de dissymetrie 

(14) presente un gicleur axial (14b) de diametre 
different de celui du gicleur axial (19a) de I'amor- 
tisseur^). 

25 

3. Bloc hydropneumatique selon la revendication 1 
ou 2, 

caracterise en ce qu'entre le circuit hydraulique et 
la chambre d huile (3) de I'accumulateur (1) sont 
interposes dans Tordre, I'amortisseur a clapets 30 

(1 3) , le clapet de dissymetrie (14) et le limiteur de 
levee (15). 

4. Bloc hydropneumatique selon Tune des revendi- 
cations 1 a 3, 35 
caracterise en ce que le clapet de dissymetrie 

(14) comporte une partie centrale (14a) munie 
d'un gicleur axial (14b) et de partes (14c) dispo- 
sees radialementetmunies d'elargissements pe- 
rtpheriques (14d). 40 

5. Bloc hydropneumatique selon Tune quelconque 
des revendications 1 a 4, 

racterise en ce que le clapet de dissymetrie (14) 
est mon teen appui peripherique sur le I imiteurde 45 
levee (1 5), sa partie centrale (14a) etant en appui 
sur Tamortisseur (13) et sa concavite etant tour- 
nee vers I'amortisseur. 

6. Bloc hydropneumatique selon Tune quelconque 50 
des revendications precedentes, 

caracterise en ce que le limiteur de levee (1 5) est 
emmanch6 serre en appui sur un epaulement 

(16) d'un chambrage (12) de I'embout (9). 

55 

7. Bloc hydropneumatique selon Tune des revendi- 
cations precedentes, 

caracterise en ce que le limiteur de levee (15) 



comprend un anneau peripherique (15a) sur le- 
quel prend appui la peripherie du clapet de dissy- 
metrie (14), une partie cylindrique centrale (15b) 
servant de butee au clapet de dissymetrie ( 1 4) et, 
reliant la partie peripherique et la partie centrale, 
une partie plane percee de trous (15c) pour le 
passage du liquide. 

8. Bloc hydropneumatique selon Tune quelconque 
des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le limiteur de levee (15) est 
dimensionn6 de telle sorte que la concavite du 
clapet de dissymetrie (14) augmente quand ce 
clapet vient en appui sur le limiteur de Iev6e (15). 
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FIG. 2 
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